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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Schutzraumvorrichtungen fur maschinenraumlose Aufzuge mit reduziertem Schacht 

@ Nachdem maschinenraumlose Aufzuge heute bereits 
Realitat sind, geht es im nachsten Schritt darum, Aufzuge 
ohne bzw. mit reduzierter Schachtgrube und ohne bzw. 
mit reduziertem Schachtkopf zu entwickeln. 
Aufzuge dieser Bauart benotigen fur im Schacht unter 
oder auf der Kabine arbeitendes Personal einen in alien 
Situationen sicheren Schutzraum. 

Mit der Erfindung werden durch eine einfahrbare, verrie- 
gelbare Kabinenschurze, elektromechanisch ausfahrbare 
Sicherheitsstutzen, Sensoren und Sicherheitskontakte 
alle Voraussetzungen erf ul It, die ein sicheres Arbeiten un- 
ter oder auf der Kabine ermoglichen. 
Damit kann die nachste Aufzugsgeneration ohne Grube 
und mit reduziertem Schachtkopf in die Tat umgesetzt 
werden. 

Bevorzugte Anwendungsgebiete sind Gebaude mitFlach- 
dachern und ohne Keller, auteerdem modulare und tem- 
porare Bauten sowie nachtragliche Aufzugsanbauten an 
bestehende Gebaude. 
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Beschreibung 

[0001] Nachdem Aufziige ohne Maschinenraum inzwi- 
schen technisch machbar und in den Markt eingefiihrt sind, 
ist der nachste Schritt Aufziige ohne Schachtgrube und ohne 5 
Schachtkopf zu realisieren. 

[0002] Die heutigen Aufziige mit Schachtgrube und 
Schachtkopf haben erhebliche wirtschaftliche Nachteile. 
Aufgrund des fiir einen Aufzug erforderlichen Schachtkop- 
fes muB im obersten GeschoB bei einem Flachdach in der 10 
Regel die Dachhaut durchstoBen werden, was zusatzliche 
Schnittstellen und Kosten verursacht. 

[0003] Bei modularen Gebauden und Hausern ohne Keller 
ist die Schachtgrube besonders hinderlich. 
[0004] Werden Maschinenraum lose Aufziige ohne Uber- 15 
fahrt an den Schachtenden realisiert, liegt das Problem 
darin, fiir den Monteur der auf oder unter der Kabine War- 
nings- oder Reparaturarbeiten durchfiihrt, in alien Situatio- 
nen einen sicheren und genehmigungsfahigen Schutzraum 
zu schaffen. 20 
[0005] Mit nachfolgender Erfindung wird erreicht, daB fiir 
unter oder auf der Kabine arbeitendes Personal bei Aufzii- 
gen ohne bzw. mit reduziertem Schachtkopf und ohne bzw. 
mit reduzierter Schachtgrube ein sicherer Schutzraum ent- 
steht. 25 
[0006] Damit werden die Voraussetzungen geschaffen um 
Aufziige ohne Grube und Schachtkopf zu realisieren und die 
Betriebserlaubnis dafiir zu erlangen. 

[0007] In den Zeichnungen wird ein Ausfiihrungsbeispiel 
des Erfindungsgegenstandes dargestellt es zeigen: 30 
[0008] Fig. 1 Sicherheitskontakte und oder Sensoren die 
betatigt werden, wenn die Kabine in die Schutzraumzone 
einfahrt und sich Personen/Gegenstande unter oder auf der 
Kabine befinden. 

[0009] Fig. 2 Eine einfahrbare, verriegelbare Schiirze 35 
[0010] Fig. 3 Elektromechanisch, einschwenkbare Sicher- 
heitsstiitzen 

[0011] GemaB Fig. 1 wird der Aufzugsschacht ohne/redu- 
zierte Grube und ohne/reduzierten Schachtkopf im Rahmen 
der Erfindung in einen oberen und unteren Schutzraum 1.1, 40 
1.2 und in einen mittleren Fahrbahnbereich 1.3, der zwi- 
schen den Schutzraumen liegt, eingeteilt. 
[0012] Die Kabine 1 kann im Normalbetrieb den gesam- 
ten Schacht einschlieBlich der definierten Schutzraume voll 
befahren. Die Hohe der Schutzraume 1.1, 1.2 kann durch die 45 
Positionierung der Schalter 14, 15 und die Hohe der Sicher- 
heitsstiitzen 11 an die jeweils geltenden Anforderungen an- 
gepaBt werden. 

[0013] Aufgrund der Aufzugsrichtlinien ist unter der Tiir- 
front der Kabine eine Schiirze montiert die verhindert, daB 50 
zu evakuierende Personen beim aussteigen in den Schacht 
fallen, wenn die Kabine wahrend der Evakuierung nicht 
biindig zur Tiirschwelle steht. 

[0014] Hat ein Aufzug wie im Beispiel der Erfindung 
keine oder eine reduzierte Schachtgrube, konnte die Kabine 55 
wegen der Schiirze, nicht in ihre untere Endposition fahren. 
Dieses Problem wird mit der in Fig. 2 dargestellten, einfahr- 
baren Schiirze 2 gelost. 

[0015] Das Beispiel in Fig. 2 zeigt die Schiirze 2 als einen 
stabilen nach oben offenen Rahmen 5, der sich in an der Ka- 60 
bine 1 oder im Schachtkopf montierte Fiihrungen 4.1 
schiebt. 

[0016] Zwischen den seitlichen Rahmenstaben 5, sind wie 
bei einer Jalousie, Lamellenprofile 6 montiert, die sich wenn 
der Rahmen 5 in seine Fiihrungen 4.1 eingeschoben wird, 65 
zusammenschieben. 

[0017] Die Schiirze 2 wird sofern sie nicht verriegelt ist, 
wenn sie den Schachtboden 8 beriihrt, durch die Kabinenbe- 
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wegung selbstandig eingefahren und sobald sich die Kabine 
1 entfernt durch die Schwerkraft bis zu einem definierten 
Punkt 5.1 wieder ausgefahren. Nach dem selben Prinzip 
funktioniert eine unter der Schachtdecke montierte Schiirze 
die von der nach oben fahrenden Kabine in die Fiihrungen 
eingeschoben wird. 

[0018] Die seitlichen Rahmenstabe 5 der Schiirze 2 haben 
eine Verzahnung 5.2. In diese Verzahnung 5.2 riickt bei Off- 
nung des anliegenden Stromkreises 4.5 durch Federkraft 4.3 
eine Klinke 4.2 ein. Die Klinke 4.2 wird bei geschlossenem 
Stromkreis durch magnetische 4.4 oder motorische Kraft 
gegen die Federkraft 4.3 in der Ausgangsposition zuriickge- 
halten. Durch offnen oder schlieBen des Stromkreises 4.5 
kann mit der Verriegelungseinrichtung 4 die Schiirze 2 in je- 
der Position mechanisch verriegelt und entriegelt werden. 
[0019] Solange sich entsprechend Fig. 1 z. B. die Kabine 
1 im Schutzraum 1.1 befindet, wird bei offenem Sicherheits- 
kreis des Aufzuges und bei geoffneten Schutzraumkontakt 
14.1, der Stromkreis der Verriegelungseinrichtung 4 unter- 
brochen und die Schiirze 2 verriegelt. Die Schiirze 2 laBt 
sich dann nicht weiter zusammenschieben. 
[0020] Damit ist, solange die Kabine 1 im Schutzraumbe- 
reich 1.1 steht, der Zugang in den Schutzraum 1.1 gesperrt. 
Gleichzeitig laBt der geoffnete Schutzraumkontakt 14.1 fiir 
die Motorsteuerung des Aufzugs nur die Antriebsrichtung 
zu, welche die Kabine 1 mit Revisionsfahrt aus dem Schutz- 
raum 1.1 herausfahrt. Wird die Kabine in der beschriebenen 
Situation manuell bewegt, kann dies durch eine stabile, ver- 
riegelte Schiirze 2 ebenfalls nur in der Richtung geschehen, 
die zu einer VergroBerung des Schutzraumes 1.1 oder 1.2 
fiihrt. Das heiBt, sowohl der Antrieb des Aufzugs als auch 
die verriegelte Schiirze 2 blockieren Kabinenbewegungen 
die im Beispiel zu einer Verkleinerung des Schutzraumes 
1.1 fiihren wiirden. 

[0021] Wenn die Kabine im mittleren Fahrbahnbereich 1.3 
ist und die Sicherheitsstiitzen 11 in die Fahrbahn des Schutz- 
raumes 1.1 ausgefahren sind, wird die Schiirze 2 durch 
schliessen des Kontaktes 14.1 entriegelt, sie kann falls erfor- 
derlich nach oben geschoben und der zugehorige Schutz- 
raum kann betreten werden. 

[0022] Wird bei einer Aufzugsstorung, die Kabine 1 im 
untersten Stockwerk durch die verriegelte Schiirze 2 in ihrer 
Abwartsbewegung blockiert, geschieht dies in einer Hohe 
iiber der Tiirschwelle, die eine Evakuierung von Personen 
aus der Kabine noch moglich macht. Die Verriegelung 4 
kann jedoch auch durch einen nur Fachpersonal zugangli- 
chen Schalter aufgehoben werden. 

[0023] Fig. 3 zeigt Draufsicht und Ansicht von 2 Sicher- 
heitsstiitzen 11 die unter und/oder iiber der Kabine 1 in die 
Fahrbahn gefahren werden konnen um dem Monteur beim 
arbeiten unter oder auf der Kabine 1 in alien Situationen ei- 
nen sicheren Schutzraum 1.1, 1.2 zu gewahren. Das Positio- 
nieren der Sicherheitsstiitzen in der Fahrbahn kann, je nach 
Schaltung der Kontakte, bei Unterbrechung des Sicherheits- 
kreises oder Stromausfalles automatisch erfolgen. 
[0024] Die Sicherheitsstiitzen 11 konnen entsprechend der 
Anforderungen so stabil ausgefiihrt sein, daB sie sich nicht 
verformen wenn die Kabine 1 mit einer bestimmten Ge- 
schwindigkeit auf diese auffahrt. Auch eine gepufferte Si- 
cherheitsstiitze 12 ist moglich. Die unteren Sicherheitsstiit- 
zen 11 sind auf dem Schachtboden 8 und die oberen unter 
der Schachtdecke 8.2 sowie an den jeweiligen Schachtwan- 
den 8.1 montierbar. Sie werden, wenn der anliegende Strom- 
kreiskreis unterbrochen wird, durch eine Federkraft im elek- 
tromechanischen Antrieb 10 automatisch in die Kabinen- 
fahrbahn 1.1 geschwenkt und bei schliessen des Stromkrei- 
ses gegen die Federkraft magnetisch oder elektromotorisch 
wieder in die Ausgangsposition 11.1 zuriickgefahren. 
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[0025] Entsprechend Fig. 1 wird das Einf ahren der Kabine 
in den oberen - oder unteren Schutzraum 1.2, 1.1 von den 
Schaltern 15, 14 und oder z. B. Sensoren registriert Solange 
sich die Kabine ganz oder teilweise im unteren oder oberen 
Schutzraumbereich befindet ist der zugehorige Schutzraum- 5 
kontakt 15.1 oder 14.1 geoffnet. 

[0026] Befindet sich die Kabine 1 zum Zeitpunkt einer 
Stoning im definierten Schutzraumbereich 1.1, behindert die 
Kabine 1 das einschwenken der zugehorigen Sicherheits- 
stiitzen in die Fahrbahn. In diesem Zustand blockiert die 10 
verriegelte Schiirze 2 wie beschrieben ein betreten des je- 
weiligen Schutzraumes 1.1 oder 1.2. Nach dem Herausfah- 
ren der Kabine 1 aus dem Schutzraumbereich 1.1, manuell 
oder mit Revisionsfahrt, schwenken die Sicherheitsstiitzen 
11 durch Federkraft voll in die Fahrbahn und sichern somit 15 
den Schutzraum 1.1 bzw. 1.2. Die Schiirze 2 wird entriegelt 
der Schutzraum 1.1 kann betreten werden. 
[0027] AuBerdem kann bei geschlossenem Schutzraum- 
kontakt 14.1 und 15.1 die Kabine mit Revisionsfahrt im 
mittleren Fahrbahnbereich 1.3 in beiden Richtungen bewegt 20 
werden. 

[0028] Betritt eine Person den Schutzraum 1.1, wird von 
Druckkontakten 13 oder Sensoren 17 der Raumuberwa- 
chungskontakt 13.1 betatigt. Der Raumiiberwachungskon- 
takt 13.1 verhindert, dass die ausgeklappten Sicherheitsstiit- 25 
zen 11 in ihre Grundposition 11.1 zuriickgef ahren werden 
konnen, solange sich Personen im Schutzraum 1.1 aufhal- 
ten. Dies kann erst geschehen wenn Druckkontakte 13 und/ 
oder Sensoren 17 den Riickfahrvorgang der Sicherheitsstiit- 
zen durch schlieBen des Raumiiberwachungskontaktes 13.1 30 
freigeben. 

[0029] Wird nur unter der Kabine 1.1 oder nur auf der Ka- 
bine 1.2 gearbeitet, wird dies von dem jeweiligen Druck- 
kontakt 13, 16 oder dem Schutzraumsensor 17 erkannt. Das 
Technische Personal kann dann mit einem zusatzlichen 35 
Schalter neben dem Revisionsfahrtknopf die Sicherheits- 
stiitze 11 des nicht benutzten Schutzraumes z. B. 1.1 in die 
Ausgangsposition 11.1 bringen, gleichzeitig wird der 
Schutzraumkontakt 14.1 iiberbriickt und die Kabine kann 
mit Revisionsfahrt in den nicht belegten Schutzraum fahren. 40 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtungen zur Schutzraumgestaltung, fiir ma- 
schinenraumlose Aufziige mit reduziertem Schacht, 45 
bestehend aus einer einfahrbaren Schiirze und ausfahr- 
baren Sicherheitsstiitzen sowie Sicherheitskontakten 
und Sensoren gekennzeichnet dadurch: 

- DaB die einfahrbare Schiirze (2) als stabiler 
nach oben offener Rahmen (5) ausgefiihrt ist, der 50 
sich in an der Kabine (1) oder im Schachtkopf 
(1.2) montierte Fiihrungen einschiebt. 

- DaB zwischen den seitlichen Rahmenstaben (5) 
der Schiirze (2), mit elastischem Material (7) ver- 
bundene, verschiebbare von den Rahmenstaben 55 
gefiihrte Lamellen-Querprofile (6) angebracht 
sind, die sich wenn der Rahmen (5) nach oben in 
die Fiihrungen (4.1) geschoben wird, entspre- 
chend zusammenschieben. 

- DaB die an der Kabine (1) montierte, nicht ver- 60 
riegelte Schiirze (2), wenn sie den Schachtboden 
(8) beriihrt, durch die Kabinenbewegung selbstan- 
dig einfahrt und sob aid sich die Kabine (1) ent- 
fernt, durch die Schwerkraft wieder bis zu einer an 
den Rahmenstaben (5) angebrachten einstellbaren 65 
Arretierung (5.1) ausfahrt. Eine im Schachtkopf 
(1.2) montierte Schiirze (2), die von der aufwarts 
fahrenden Kabine (1) in die Fiihrungen (4.1) ein- 
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geschoben wird, nach dem selben Prinzip funktio- 
niert. 

- DaB die seitlichen Rahmenstabe (5) der 
Schiirze (2) eine Verzahnung (5.2) aufweisen in 
die bei Stromkreisunterbrechung (4.5) der elektro- 
mechanischen Verriegelung (4), durch Federkraft 
(4.3) eine Klinke (4.2) einriickt, die ein weiteres 
Einfahren der Schiirze (2) blockiert. Die Klinke 
(4.2) nach schlieBen des Stromkreises (4.5) durch 
magnetische oder motorische Kraft (4.4) gegen 
die Federkraft (4.3) wieder in die Ausgangsposi- 
tion zuriickgezogen wird und sich damit die 
Schiirze (2) in jeder Position durch Stromunter- 
brechung verriegeln und durch Stromzufuhr wie- 
der entriegeln laBt. 

DaB in dem oberen und unteren Schutzraum 
(1.1), (1.2) jeweils mindestens eine senkrechte Si- 
cherheitsstiitze (11) montiert ist und die Sicher- 
heitsstiitze (11) mit einem elektromechanisch ar- 
beitenden Dreh- oder Schubarm (9, 10) ausgerii- 
stet ist, der bei offnen des zugeordneten Strom- 
kreises die Stiitze (11) durch Federkraft in die Ka- 
binenfahrbahn bringt und bei schliessen des 
Stromkreises diese mit magnetischer oder elektro- 
motorischer Kraft gegen die Federkraft wieder in 
die Ausgangsposition (11.1) zuriickfahrt und die 
Fahrbahn freigibt. 

- DaB der Schacht durch Positionierung von an 
der Schachtwand montierten, verschiebbaren me- 
chanischen Schutzraumschaltern (14, 15,) in ei- 
nen oberen Schutzraumbereich (1.2) und in einen 
unteren Schutzraumbereich (1.1), sowie in einen 
mittleren Fahrbahnbereich (1.3) dazwischen ein- 
geteilt ist und die Kabine (1), sobald sie den mitt- 
leren Fahrbahnbereich (1.3) verlaBt durch Betati- 
gung des jeweiligen Schutzraumschalters einen 
Schutzraumkontakt (14.1, 15.1) betatigt und die- 
sen offen halt solange sie sich in einem der 
Schutzraumbereiche befindet. 

- DaB ein geoffneter Schutzraumkontakt (14.1, 
15.1) bei Revisionsfahrt nur die Richtung des 
Aufzugsantriebes freigibt, welche die Kabine (1) 
aus dem Schutzraum herausfahrt und die entge- 
gengesetzte Richtung sperrt und somit eine Revi- 
sionsfahrt in beiden Richtungen nur im mittleren 
Fahrbahnbereich (1.3) zulaBt. 

- DaB Hindernisse oder Personen im Schutzraum 
durch Druck auf den Schachtbodenschalter (13) 
oder den Kabinendachschalter (16) oder z. B. 
durch entsprechende Raumiiberwachungs senso- 
ren (17) den jeweiligen Sicherheits kontakt (13.1, 
16.1) offnen, der das Zuriickfahren der Sicher- 
heitsstiitzen in die Ausgangslage blockiert so- 
lange sich Personen und Gegenstande im Schutz- 
raum befinden. 

- DaB bei offen em Sicherheits kreis des Aufzu- 
ges, und gleichzeitig geoffnetem Schutzraumkon- 
takt (14.1) oder (15.1), die Verriegelung seinrich- 
tung (4) die zugehorige Schiirze (2) blockiert und 
damit nur die Bewegungsrichtung zulaBt, welche 
die Kabine aus dem entsprechenden Schutzraum 
heraus bewegt. 

2. Nach Anspruch 1 gekennzeichnet dadurch: 

- DaB mit einem zusatzlichen Schalter neben 
dem Revisionsfahrtknopf die Sicherheits stiitze 
(11) des nicht benutzten Schutzraumes z. B. (1.1) 
in die Ausgangsposition (11.1) gebracht werden 
kann, jedoch nur wenn der Druckschalter (13) 
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nicht betatigt wurde, der Sicherheitskontakt (13.1) 
geschlossen ist und gleichzeitig der Schutzraum- 
kontakt (14.1) iiberbriickt wird, damit die Kabine 
mit Revisionsfahrt in den nicht belegten Schutz- 
raum fahren kann. 5 

DaB die Funktion der Sicherheitsstiitze (11) 
auch bei Stromausfall durch anlegen einer Hilfs- 
stromquelle sichergestellt werden kann. 

- DaB die Sicherheitstutze (11) beim erreichen 
Hirer jeweiligen Endposition einen Endschalter 10 
mit Signalisierung betatigt. 

- DaB die Sicherheitsstiitze (11) als Puffer (12) 
ausgefiihrt ist. 

3. Nach einem der vorhergehenden Anspriiche da- 
durch gekennzeichnet: 15 

- DaB der Antrieb (10) der Sicherheitsstiitzen 
(11) ohne Federkraft ausgeriistet ist und die Si- 
cherheitsstiitze solange sich die Kabine im mittle- 
ren Fahrbahnbereich beflndet nur elektromoto- 
risch, z. B. durch betatigen eines Schliisselschal- 20 
ters, eines Schalters in der Steuerung oder auf der 
Kabine von autorisiertem Personal ein- und aus- 
gefahren wird, das Zuriickfahren jedoch blockiert 

ist solange der zugeordnete Sicherheitskontakt 
des jeweiligen Schutzraumes (1.1) oder (1.2) ge- 25 
offnet ist. 

DaB ein Signalton ausgelost wird, wenn die Si- 
cherheitskontakte (13.1) oder (16.1) betatigt wer- 
den ohne daB gleichzeitig die zugehorigen Sicher- 
heitsstiitzen (11) im Schutzraum (1.1, 1.2) der 30 
Fahrbahn positioniert sind, was durch einen End- 
schalter gemeldet wird. 

DaB die Entriegelung der Schurze (2) mit einem 
nur fur Fachpersonal zuganglichen Schalter vor- 
genommen wird. 35 
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retractable apron and extendable safety sets plus 
safety contacts and sensors. The retractable apron 
(2) is designed as a stable frame (5) open upwards 
which is slid in guides mounted on the cabin or in 
the shaft head. Between the lateral frame bars of 
the apron, lamella cross-profiles (6) are 
attached, guided in sliding fashion by the frame 
bars and connected with elastic material (7). When 
the frame is pushed upwards into the guides, they 
are pressed together correspondingly. The unlocked 
apron mounted on the cabin, when it touches the 
shaft floor, retracts automatically through the 
cabin movement . 
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